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Mitnahmemoglichkeiten von Fahrradern im OV

Zielsetzung
o Attraktivitatssteigerung
e Einnahmesteigerung
o flexibles Mobilitatsangebot
schaffen
o Verkehrsmittel verkniipfen

Zielgruppe
e Bevolkerung ohne PKW
e Fahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrer
e Pendler
e Touristen
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Fahrtzweck
e Ausbildung/Studium
e Beruf
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Urlaub
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Verkehrsmittel
e Bus (>9 Sitzplatze)

o E-Bike/Pedelec Was sind Fahrradmitnahmemaglichkeiten im OV?

e Eisenbahn

* Fahf_radl o Unter der Fahrradmitnahme im OV ist die Beférderung eines Fahrrads in

* Regionalbahn Verbindung mit einer Person in &ffentlichen Verkehrsmitteln zu verstehen. Die
Raumstruktur Fahrradmitnahme erleichtert intermodale Fahrten durch die Verknipfung von

« teilweise stadtisch Rad und offentlichem Verkehr. Durch die geringe Besiedelungsdichte im

* tberwiegend landlich landlichen Raum ist insbesondere dort der Weg zur nachsten OPNV-

. Haltestelle haufig relativ lang. Haltestellen, die von der Haustir oder dem

Investitionskosten _ . . .

« Fallen an Ausgangspunkt der Fahrt fuBlaufig zu weit entfernt sind, lassen sich dennoch

umweltfreundlich durch die Nutzung des Fahrrads erschlieBen. Bei einem

zehnminidtigen Weg zur Haltestelle vergréRert sich das kreisformige
Einzugsgebiet von Haltestellen durch die hohere Durchschnittsgeschwindigkeit des Radverkehrs von 1,5
Quadratkilometer (bei 4 km/h) im FuB3verkehr auf 20 Quadratkilometer (bei 15 km/h) bei Fahrradnutzung.

Die Fahrradmitnahme ist in den meisten 6ffentlichen Verkehrsmitteln, in Intercity- und Eurocity-Zigen
sowie auf ausgewahlten Verbindungen in Intercity Express-Ziugen gestattet. Im Fernverkehr ist neben der
Fahrradkarte eine Stellplatzreservierung notwendig. Teilweise gibt es zeitliche Beschrdnkungen, v. a.
morgens im Berufsverkehr. In Zugen sind oft Mehrzweckabteile fir die Abstellung vorhanden. In Bussen
gibt es ebenfalls haufig Mehrzweckbereiche, deren Platzangebot meist jedoch auf zwei Fahrrader
begrenzt ist. Zudem ist der Platz vorrangig fur Kinderwagen, Rollstiihle und Rollatoren vorgesehen.

Insbesondere in Regionen mit ausgeprdgtem Radtourismus bieten viele Verkehrsunternehmen an
Wochenenden und Feiertagen in den Sommermonaten Fahrradhecktrager oder Fahrradanhanger an den
Bussen an, auf denen meist bis zu finf (auf den Tragern) bzw. bis zu 20 Fahrrader (auf den Anhangern)
transportiert werden kénnen. Das Fahrpersonal hilft bei Bedarf bei der Verladung. Teilweise ist ein Zu-
bzw. Ausstieg mit Fahrrad nur an ausgewahlten Haltestellen méglich. Vorteilhaft fir die Fahrradmithnahme
ist der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, durch den sich das Tragen des Fahrrads vermeiden lasst.

Welche Vorteile bieten Fahrradmitnahmemaglichkeiten im OV?
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Fahrradmitnahmemdglichkeiten im o6ffentlichen Verkehr bieten Fahrgasten, Gemeinden sowie den
Verkehrsunternehmen vielféltige Vorteile:

* Insbesondere im landlichen Raum mit dispersen Siedlungsstrukturen und gréf3eren
Haltestellenabstanden sind die ,erste Meile* von der Haustur bis zur Haltestelle und die ,letzte
Meile" von der Haltestelle bis zum Ziel haufig zu lang fir einen FuRweg. Das Fahrrad bietet eine
flexible, nachhaltige und kostengiinstige Mdoglichkeit zur Uberbriickung dieser ersten und letzten
Meile. Die Fahrradmitnahme ermdglicht in dem Fall die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs unter
Verzicht auf den Pkw und starkt somit den Umweltverbund.

* Die Fahrradmitnahme ermdglicht es, Streckenabschnitte, die aufgrund fehlender Radwege oder
einer anspruchsvollen Topografie schlecht per Fahrrad zurtickgelegt werden kénnen, mit dem
offentlichen Verkehr zu Uberbriicken. Bei einer haufigeren Fahrradmitnahme bieten sich dazu ggf.
Klapprader an, die als Handgepack zahlen und in der Regel kostenlos mitgenommen werden
koénnen.

* Der Tourenradius fur touristische und sonstige Ausfliige wird durch die Fahrradmitnahme deutlich
erweitert, indem langere Strecken per Fahrrad zurlckgelegt und das Fahrrad anschlieBend im
offentlichen Verkehrsmittel wieder zum Ausgangspunkt zurlick transportiert werden kann.

* Gemeinden profitieren von einem geringeren motorisierten Individualverkehrsaufkommen und
niedrigeren Emissionen sowie einer gesteigerten Erreichbarkeit und Attraktivitat durch die
verbesserte Nutzbarkeit des 6ffentlichen Verkehrsangebotes auf den Hauptachsen. Zudem
verringert sich der Parkplatzbedarf im Haltestellenumfeld.

¢ Verkehrsunternehmen bietet sich Uber die Fahrradmitnahme die Chance, neue Kundinnen und
Kunden zu gewinnen und damit verbunden Mehreinnahmen zu erzielen, die je nach vertraglicher
Gestaltung indirekt auch den Gemeinden bei der Finanzierung des offentlichen Verkehrs
zugutekommen.

Was ist fir eine erfolgreiche Umsetzung zu beachten?

Die Fahrradmitnahme muss zum einen tariflich gestaltet werden, beispielsweise durch zeitlich begrenzte
kostenlose Mitnahmemadglichkeiten. Zum anderen missen physisch entsprechende
Transportma@glichkeiten geschaffen werden, beispielsweise durch Fahrradanhédnger an den Bussen.
Zudem kann bei der Neubeschaffung von Bussen auf groRzigige Stellflachen geachtet werden. Die
Fahrradmitnahme sollte eingebunden sein in Ubergeordnete Mobilitatskonzepte. Beispielsweise kann sie
Nahverkehrsplane, Radverkehrskonzepte, Tourismuskonzepte, Masterplane fir die Nahmobilitaét oder
Klimaschutzkonzepte betreffen. Die Einfuhrung von Fahrradanhangern an Bussen kann die Gemeinde nur
in Kooperation mit den Verkehrsunternehmen umsetzen. Daher sollte ein Fokus auf die Kooperation aller
relevanten Akteure gelegt werden. Ein runder Tisch oder auch regelmallige Arbeitsgruppen mit
Vertreterinnen und Vertretern der Gemeinde aus den betreffenden Verwaltungsbereichen (z. B. OPNV,
Tourismusférderung, Kdmmerei), den Verkehrsunternehmen, Aufgabentragern, der Tarifgemeinschaft und
regionalen Tourismusverbé&nden konnen diese fordern. Verkehrlich ist haufig eine groRRere raumliche
Betrachtung sinnvoll, daher sollten auch die Nachbargemeinden bzw. Kreise mit einbezogen werden.

Eine zielgerichtete Offentlichkeitsarbeit unterstiitzt zudem eine erfolgreiche Umsetzung. Nur wenn die
Burgerinnen und Birger bzw. die Gaste die Angebote und ihren Nutzen kennen, kbnnen sie diese auch
entsprechend nutzen. Als Umsetzungshilfen bieten sich Veroéffentlichungen auf den Homepages der
Gemeinde, der Verkehrsunternehmen, der Tourismusverbande und auch der Beherbergungsbetriebe
sowie Berichterstattung in der lokalen Presse an. Daneben kénnen die Erstellung und Verteilung von
Broschiren und Flyern die Erhéhung des Bekanntheitsgrades unterstttzen.

Herausforderungen bei der Umsetzung
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Aufgrund des begrenzten Platzangebotes birgt die Fahrradmitnahme ein Konfliktpotenzial zwischen den
Fahrgasten als auch Herausforderungen fir die Betreiberinnen und Betreiber. Daher sollten klare und
transparente Regeln (Vorrangregelungen beziglich Rollstiihlen, Rollatoren, Kinderwagen, Fahrrddern
und, sofern notwendig, zeitlichen Begrenzungen) aufgestellt und kommuniziert werden. Betrieblich
verlangern sich durch die Fahrradmithahme meist die Ein- und Ausstiegszeiten, insbesondere bei
Fahrradanh@ngern und -tragern, wenn das Fahrpersonal bei der Be- und Entladung unterstitzt. Hierdurch
steigt auch das Risiko fUr Verspatungen. Insbesondere bei Bussen mit Fahrradanhangern und -tragern
kann dies durch die Begrenzung des Zu- und Ausstiegs mit Fahrrad auf ausgewahlte Haltestellen und
ausreichende Puffer im Fahrplan reduziert werden. Insbesondere bei einer kostenlosen
Mitnahmemadglichkeit besteht das Risiko, dass Fahrrader teilweise auch mitgenommen werden, weil
Abstellmdglichkeiten an der Einstiegshaltestelle fehlen und nicht, weil die Rader im Anschluss an die Fahrt
mit dem offentlichen Verkehr noch bendétigt werden. Hier sollten die Ursachen beseitigt und bessere
Radabstellanlagen oder Bike and Ride-Anlagen geschaffen werden, um uberflissige Mithahmen zu
vermeiden. Sofern das Fahrrad ausschlieBlich am Zielort bendtigt wird, kénnen Fahrradboxen und
Verleihsysteme eine Alternative zur Mitnahme im offentlichen Verkehr darstellen. Daher sollte die
Malnahme Fahrradmitnahmemoglichkeiten in Ubergeordnete Planungen (u. a. Nahverkehrsplan,
Radverkehrskonzepte, Tourismuskonzepte) eingebettet und bei MaRnahmen wie dem Bike and Ride-
Anlagenausbau mitbertcksichtigt werden.

Weitere Malinahmen

Attraktivitatssteigerung der Pedelec-Nutzung
(https://www.mobilikon.de/massnahme/attraktivitaetssteigerung-der-pedelec-nutzung)

Bike and Ride-Anlagen (https://www.mobilikon.de/massnahme/bike-and-ride-anlagen)

Differenziertes Mobilitdtssystem (https://www.mobilikon.de/massnahme/differenziertes-mobilitaetssystem)
Firmenrad (https://www.mobilikon.de/massnahme/firmenrad)

Jobticket (https://www.mobilikon.de/massnahme/jobticket)

Verwandte Beispiele aus der Praxis

Fahrradmitnahme im oOffentlichen Verkehr: Fahrrad2Go
(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/fahrradmitnahme-im-oeffentlichen-verkehr-fahrrad2go)
Freizeitbusse mit Fahrradanhéngern im Landkreis Harburg

(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/freizeitbusse-mit-fahrradanhaengern-im-landkreis-harburg)

Verwandte Instrumente
Foérderung far die Verbesserung der Mobhilitat in l&andlichen Raumen

(https://www.mobilikon.de/instrument/foerderung-fuer-die-verbesserung-der-mobilitaet-laendlichen-
raeumen)
Kommunaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/kommunaler-nahverkehrsplan)

Kommunales Radverkehrskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/kommunales-
radverkehrskonzept)
OPNV-Gesetze der Bundeslénder (https://www.mobilikon.de/instrument/oepnv-gesetze-der-

bundeslaender)

Masterplan Nahmobilitat (https://www.mobilikon.de/instrument/masterplan-nahmobilitaet)
Pendlerkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/pendlerkonzept)

Regionales Radverkehrskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/regionales-radverkehrskonzept)
Tourismuskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/tourismuskonzept)

Verwandte Hilfen zur Umsetzung
Aufgabentragerbefragung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/aufgabentraegerbefragung)
Bedarfsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/bedarfsanalyse)
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Bestandsanalyse zur Barrierefreiheit (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/bestandsanalyse-zur-
barrierefreiheit)

Kundenbefragung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/kundenbefragung)

Potenzialanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/potenzialanalyse)
Radverkehrskommunikation (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/radverkehrskommunikation)
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