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Was ist eine Strukturdatenerhebung?

Im Rahmen der Strukturdatenerhebung werden verschiedene Daten erhoben, die als Grundlage fr
weitere Analysen dienen. Sie kann auch als Bestandsaufhahme angesehen werden. Die zu
erfassenden Daten sind in der Regel abhangig von dem Ziel, das die Kommune verfolgt bzw. der Art
der Analysen, die durchgefihrt werden sollen. Zu den gangigsten Strukturinformationen zahlen:

* demographische Daten (rdumliche Verteilung und Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner
sowie deren Altersstruktur)

* Bevdlkerungsentwicklung (Prognose der Einwohnerzahl und Altersstruktur flr die
kommenden Jahre)

* Raumstrukturdaten (Anzahl und raumliche Lage von Arbeitsplatzen, Schulen und
Versorgungseinrichtungen, wie Krankenhauser und Einkaufsgelegenheiten)

* Daten zu Mobilitdtsangebot und Mobilitdtsnachfrage (Lage von Haltestellen und
Fahrplandaten, Verkehrsaufkommen, Fahrgastaufkommen sowie Modal Split)

* Daten zu Erreichbarkeiten

Welche Vorteile bietet eine Strukturdatenerhebung?

Die Strukturdatenerhebung dient in Vorbereitung fir die Entwicklung passgenauer
Mobilitatskonzepte als effiziente und umfangreiche Informationsbeschaffung flr durchzufihrende
Analysen und Untersuchungen. Die Informationen kénnen nach der Erhebung gegenibergestellt
oder analysiert werden. Aus diesem Grund sollte die Strukturdatenerhebung maéglichst zu Beginn
einer MaBnahme durchgeflhrt werden.

Wie erfolgt die konkrete Umsetzung?

Bei der Strukturdatenerhebung handelt es sich um einen zentralen Schritt fir die Untersuchung der
Ausgangssituation und die Konzeptentwicklung flir das Mobilitatsangebot einer Region. Deshalb
missen im ersten Schritt alle relevanten Kennzahlen, abhdngig von der Zielsetzung einer
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Malnahme, definiert und erhoben werden.

Die Erhebung der Strukturdaten ist mit einem hohen Aufwand verbunden. Aus diesem Grund sollte,
bevor neue Daten erhoben werden, primar auf bereits bestehende Datensatze zurlckgegriffen
werden. Demographische Daten wie die Altersstrukturen und die Bevdlkerungsentwicklung liegen in
der Regel bei Gemeinden bzw. Kreisen oder den Statistischen Landesamtern vor. Fahrplandaten
dagegen konnen haufig in Online-Datenbanken oder geographischen Informationssystemen
gefunden oder beim lokalen Verkehrsunternehmen abgefragt werden. Hierbei ist jedoch zu
beachten, dass nicht alle Strukturdaten bereits verfugbar sind. Verkehrsnachfragedaten liegen
beispielsweise aufgrund des hohen Erhebungsaufwandes in landlichen Raumen eher selten vor.
Deshalb ist es moglicherweise erforderlich, weitere Daten vor Ort zu erheben. Sind alle notwendigen
Daten erhoben, kénnen diese flr weitere Analysen verwendet werden.

Herausforderungen bei der Umsetzung (1)

Eine Primardatenerhebung ist mit einem hohen Aufwand verbunden. Zudem muss bei der
Zusammenflihrung von Daten aus unterschiedlichen Quellen geprift werden, ob diese kompatibel
sind. AulBerdem koénnen Schwierigkeiten auftreten, wenn die Strukturdaten zu verschiedenen
Zeitpunkten erhoben wurden, da so falsche Schllisse aus der gemeinsamen Betrachtung gezogen
werden kdénnen. Missen analog vorliegende Daten digitalisiert werden, kénnen Fehler bei der
Dateneingabe auftreten.

Weitere Umsetzungshilfen (6)

Bedarfsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/bedarfsanalyse)

Beobachtung von Mobilitdtsverhalten (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/beobachtung-von-
mobilitaetsverhalten)

Bevélkerungsprognose (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/bevoelkerungsprognose)
Erreichbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/erreichbarkeitsanalyse)
Evaluierung von MobilitdtsmaBnahmen (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/evaluierung-
von-mobilitaetsmassnahmen)

Marktanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/marktanalyse)
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