Steckbrief MalRnahme

Fahrradparkhaus

Zielsetzung
e Abbau von
Nutzungshemmnissen
o flexibles Mobilitatsangebot
schaffen
e Sicherheit steigern
o Verkehrsmittel verkniipfen

Zielgruppe
o Bevdlkerung ohne PKW
e Burgerinnen und Birger
¢ Fahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrer

Verkehrsmittel
e E-Bike/Pedelec
e Fahrrad
e Lastenrad/E-Lastenrad

Raumstruktur
° tei]weise Stad“sch Quelle: Mobilikon 2021

Investitionskosten ] _
« Fallen an Was ist ein Fahrradparkhaus?

Das Fahrradparkhaus ist ein Geb&ude bzw. eine Tiefgarage in der
Radabstellanlagen zur Verfugung gestellt werden. Es dient dem schnellen, sicheren und effizienten
Abstellen von Fahrradern und E-Bikes. Es gibt diverse Ausfiihrungen, die sich in ihrer Kapazitat sowie in
der Bauform und Ausstattung unterscheiden.

Welche Vorteile bietet ein Fahrradparkhaus?
Ein Fahrradparkhaus bringt folgende Vorteile mit sich:

» Effizientes Fahrradparken

* Einen gesicherten Zugang/Diebstahlsicherung
* Witterungsschutz

* Hohe Anzahl an Fahrradabstellmdglichkeiten
» Steigerung der Inter- und Multimodalitat

Im Gegensatz zu einfachen Radabstellanlagen weist das Fahrradparkhaus zumeist einen gesicherten
Zugang auf. Somit sind Fahrrader verstarkt vor Diebstahl geschiitzt. Um eine noch héhere Sicherheit zu
gewahrleisten, konnen zusatzlich Uberwachungskameras installiert werden. Der Zugang kann auf
unterschiedliche Weisen erfolgen, z. B. Gber ein Ticketsystem, &hnlich wie bei einem Pkw-Parkhaus. Die
diesbezigliche Nutzung von Tarifsystemen ist ebenfalls méglich. Durch die geschlossene Architektur ist
ein Schutz vor Witterung in hohem Mal3e gegeben.

Ein Fahrradparkhaus bietet sich insbesondere an Quell- und Zielstandorten mit hohem Nutzeraufkommen
und langen Abstellzeiten an, z. B. an Bahnhofen oder an Schulen. Auch in Bereichen, in denen die
bisherigen Parkmdglichkeiten fur Fahrrader unzureichend bzw. Gberfillt sind, stellt ein Fahrradparkhaus
eine sinnvolle Option dar, zahlreiche Fahrrader sicher und geordnet unterzubringen. Insbesondere an
Bahnhofen ist oftmals ein Mangel an Fahrradparkplatzen zu verzeichnen. Vor diesem Hintergrund kann
ein Fahrradparkhaus eine flacheneffiziente Losung darstellen und inter- sowie multimodales
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Mobilitdtsverhalten fordern, was primar fur den Pendlerverkehr relevant ist. Die Parkplatzsuche von
Radfahrenden kann mit Hilfe eines leicht zuganglichen Fahrradparkhauses verkirzt werden.

Auch in landlichen Raumen konnen Fahrradparkhduser die genannten Vorteile erzielen und u. a. als
Verkniipfungsmoglichkeit zum OV dienen. Die Gestaltung sollte in Abhangigkeit von der Nachfragemenge
und der Bedeutung des Verknipfungspunktes erfolgen.

Vornehmlich in Kleinstadten und landlichen R&umen hat der Pedelec-Anteil in der Wahrnehmung deutlich
zugenommen. Vor diesem Hintergrund lasst sich annehmen, dass sichere Fahrradabstellméglichkeiten
hier verstarkt Relevanz finden.

Es besteht ferner die Moglichkeit, ein Fahrradparkhaus ohne begehbaren Zugang, also voll automatisiert
zu betreiben: Das Fahrrad wird lediglich in eine Vorrichtung eingestellt und in kurzer Zeit automatisch
untergebracht. In Rutesheim bei Stuttgart wurde z. B. ein automatisiertes Fahrradparkhaus in Form eines
knapp zwolf Meter hohen Turms an einer Schule als Pilot getestet.

Darlber hinaus lassen sich Potenziale fir den touristischen Radverkehr annehmen. Personen, die einen
Ort mit dem Rad anfahren und diesen zu Ful3 erkunden wollen, bietet das Fahrradparkhaus eine sichere
Abstellmdglichkeit tGber langere Zeit.

Was ist fur eine erfolgreiche Umsetzung zu beachten?

Es ist notwendig, vorab den Bedarf an Stellplatzen sowie einen passgenauen Standort fir das
Fahrradparkhaus zu eruieren. Um mdoglichst den lokalen Anspriichen der Birgerinnen und Birger zu
entsprechen, kénnen Bedarfs- und Nachfrageanalysen mit Hilfe von Erhebungen und Befragungen
durchgefiuhrt werden.

Der Standort eines Fahrradparkhauses sollte liickenlos an die vorhandene Verkehrsinfrastruktur
angebunden sein. Zu- und Abwege sowie kurze Wege zu wichtigen Zielpunkten muissen einkalkuliert
werden.

Zu Beginn der Planung sollten potenzielle Férdermdglichkeiten gepruft werden. Fir den Betreiber ergeben
sich neben den Investitionskosten auch laufende Kosten, beispielsweise fiir Personal, Reinigung und
Wartung. Die Kosten, die fir den Bau eines Fahrradparkhauses veranschlagt werden mussen, variieren je
nach Art und Ausstattung stark. Einnahmen kdnnen durch mégliche Nutzungsgebuhren erzielt werden.

Die Nutzerfreundlichkeit fir Radfahrende hangt von der Ausgestaltung und der Passgenauigkeit des
Fahrradparkhauses ab, folgende Qualitatsmerkmale sollten dem Bedarf entsprechend Berucksichtigung in
der Planung finden:

» Betreiberstruktur: privatwirtschaftlich oder kommunal

* Anzahl der Abstellanlagen (potenzielle Erweiterungsmoglichkeiten)
* Orientierungshilfen: Gestaltung durch Beschilderung und Farbgebung
* Beleuchtung

e Uberwachung

* Zugangssicherung: personell, elektronisch, mechanisch

* Nutzungsgebuihren

» Barrierefreiheit

* Schliel3facher

* Ladestation E-Bikes

* Wartung/Reinigung

* (WC-Anlage)
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Vereine und Netzwerke kénnen zur Planungsunterstiitzung herangezogen werden.

Herausforderungen bei der Umsetzung

Ein Fahrradparkhaus muss in seiner Ausgestaltung hohen Anforderungen gerecht werden, z. B. bezuglich
der Mindestbreiten und -h6hen der darin verbauten Radabstellanlagen.

Weitere Herausforderungen sind in folgenden Bereichen denkbar:

* Laufende Kosten

* Berlcksichtigung baurechtlicher Aspekte

* Passgenaue Abstimmung an Bedarf

* Einfache, fahrradgerechte und schnelle Erreichbarkeit garantieren
* Vandalismuspravention

Weitere MalRnahmen

Fahrradverleih (https://www.mobilikon.de/massnahme/fahrradverleih)

Mithahmemdoglichkeiten von Fahrradern im 0)Y]
(https://www.mobilikon.de/massnahme/mitnahmemoeglichkeiten-von-fahrraedern-im-oev)
Radabstellanlagen (https://www.mobilikon.de/massnahme/radabstellanlagen)

Radwegeausbau (https://www.mobilikon.de/massnahme/radwegeausbau)

Wegweisung fir Radfahrende und ZufuRRgehende (https://www.mobilikon.de/massnahme/wegweisung-
fuer-radfahrende-und-zufussgehende)

Verwandte Beispiele aus der Praxis

Bikesharing: UsedomRad (https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/bikesharing-usedomrad)
Fahrradmithahme im oOffentlichen Verkehr: Fahrrad2Go
(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/fahrradmitnahme-im-oeffentlichen-verkehr-fahrrad2go)
Fahrradparkhaus in Rosenheim (https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/fahrradparkhaus-rosenheim)
Radstation in der Mobilitatsstation Vechta (https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/radstation-der-
mobilitaetsstation-vechta)

Verwandte Instrumente

Bebauungsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/bebauungsplan)

Kommunales Radverkehrskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/kommunales-
radverkehrskonzept)

Planfeststellungsverfahren (https://www.mobilikon.de/instrument/planfeststellungsverfahren)

Regionales Radverkehrskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/regionales-radverkehrskonzept)

Verwandte Hilfen zur Umsetzung
Radverkehrskommunikation (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/radverkehrskommunikation)

Publikationen zum Thema

Foérderung des Radverkehrs in Stadten und Gemeinden
(https://www.mobilikon.de/publikationssammlung/foerderung-des-radverkehrs-staedten-und-gemeinden)
Planungshilfe far Abstellanlagen von Lastenradern im offentlichen Raum

(https://www.mobilikon.de/publikationssammlung/planungshilfe-fuer-abstellanlagen-von-lastenraedern-im-
oeffentlichen-raum)
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Was hemmt die Umsetzung der kommunalen Radverkehrsplanung?
(https://www.mobilikon.de/publikationssammlung/was-hemmt-die-umsetzung-der-kommunalen-
radverkehrsplanung)

Weiterfihrende Informationen

BMDV - Nationaler Radverkehrsplan [abgerufen am 22.12.2023].
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aktualisiert. Die bestehenden Seiten sind seit Anfang 2022 nicht mehr verfiigbar.

*IHinweis: Diese Seite ist nicht mehr abrufbar (07.12.2022).
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